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(Wg ,.WyĘcznl,ch pĄelcowania skrzyźowań drogowych, cz, 1". GDDP, 200l [24])

bez pogrubienia podbudowy
(z dosttlsowaniem _iej do kształtu progu)

b) z pogrubieniem podbudowy
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Bys.4.2.6,1. ZaakP-25

Znak P-25,,próg zwalniający" (rys. 4.2,6.1)
się w cellr oztlaczenia unrieszczonego l]a
prog u zwalr1 ia.iącego.
Oznakoąanii.' pozionre umieszcza
szerokości powierzchni najazdowej
progu.
W odleglości '] ,0 irl przecl progien-l, na llarł"lie;rzciltli
jezdni rnożna unlieszczać pLinkto,łe elenreł.iiy ocl-
blaskowe barwy biatej (min, 4 clemeniy) tisyt11-
owane liniowo, równolegle do osi progu.
Przyktad oznakowania progu zwalrriającego przecl-
staWiollo tra rysunku 4.2.6,2.
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Rys. 4.2.6,2. Przyklacl oznakowania progu zwaIriiajacego
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Dzienntk Uslaw rvr zzv

4, Znaki poprzeczne

4.1, Zasady ogólne

Znaki poprzeczne stosuie się w celu oznaczenia
miejsc przeznaczonych do ruchu pieszych i rowe-
rzystów w poprzek drogi, miejsc wymagających za-
trzymania pojazdów oraz miejsc lokalizacji progów
zwalniających.
R ozróż n ia się n astęp ujące zna ki wyznaczające m iej-
§ca przeznaczóne do ruchu w poprzek jezdni:
* P-10 ,,przejście dia pieszych",

- P-1 1 ,,przejazd dla rowerzystów".
Znaki te wyznaczają poivierzchnię jezclni lub toro-
wiska tra mwajowe go przeznaczo n ą do poprzeczne-
go ruchu, odpowiednio pieszych lub rowerzystów.
Krawędzie tych powierzchni znajdujące się bliżej
nad.ieźdżających pojazdów określają jednocześnie
miejsce zatrzymania pojazdów, o ile nie zcrstala za-
§tosowana linia zatrzymania (P-l2, P-13 lub P-l4}.
Rozróżnia się następujące znaki wyznaczające miej-
sca zatrzymania pojazdów:
_^ P-12 ,,linia bezwzględnego zatrzymania - stop'',* P-l3 ,, linia warunkowego zatrzymania zloźona

z trójkątów",

- P-14 ,,linia warunkowego zatrzymania zlożona
z prostokątów".

Linie te mogą być uzupelnione napisem lub sym-
bolem z grupy znaków r:zupełniających, poclanych
w punktach 5,2.1 i 5.2,2.
Minimalna odlegtośc między znakami poprzeczny-
mi oraz między znakiem poprzecznym a uzupełnia-
jącym powinna wynosic 2,0 m, z wy.iątkiem odle-
gtości między przejściem dla pieszych a przejaz-
dem dla rowerżystów, która może wynosić 0,5 m.

4.2. Opisy szczególowe

Ą.2.1. Pnejścia dla pieszych

Znak P-10,.przejście dla pieszych" (rys.4,2,1,1) sto-
suje się w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub
torowiska tramwajowego, pneznaczonej do po-
przecznego ruchu pieszych. Powierzchnię przejścia
wyznaczają linie równolegte do osi jezdni, których
dlugośc stanowi szerokość przejścia,
Minimalna szerokośc przejścia cJla pieszych s wy-
nosi 4,0 m. Zwiększanie szerokości prze.iśc w miarę
potrzeb wynikających z wielkości i charakteru ru-
chu pieszych oraz dopuszczalnej prędkości nastę-
puje o wiełokrotność 2,0 m, przy czym calkowita
szerokość przejścia nie może być większa niż'16,0 m.
Przejścia dla pieszych wyznacza się prostopadle do
osi jezdni irys.4.2.i,1 lit. a).
W uzasadnionych przypadkach, np. w rejonach

, skrzyźowań, dopuszcza się wyznaczenie przejść
ukośnie do osijezdni, przy czym skos nie może być
większy ocj 1:3 (rys, 4,2.1.1 l't. b).

Rys, 4.2.1.1. Znak P-10:

0,5,--.F"*":+,

0,5 m2lmb s

a) wyznaczający pnejście prostopadle clo osi jezclni

b} u;yznaczający przejście skośne do osi jezdni

Pnejścia dla pieszych wyznacza się na catej szero-
kości jezdni lub torowiska tramwajowego, Na dro-
gach o dwóch jezdniach wyznacza się je oddzielnie
dla każdej jezdni.
Nie wyznacza się przejść prżez pa§y dziełące jezcl-
nie oraz przez wysepki między jezdniami a torowi-
skami tramwajowymi, jeżeli odległość między jezd-
nią a torowiskiem wynosi powyżej 2,0 m {rys, 7.B.5
i 7 .8,7l.
Jeżeli wysepki na jezdni §tanowią powierzchnie
wytączone z ruchu tylko poprzez zastosowanie zna-
ków poziomych, wówczas przejścia wyznacza się
takźe przez te powierzchnie (rys, 7,8.6 i 7.B.9}. Przed
przejściami dla pieszych wyznaczonymi pomiędzy
skrzyżowaniami oraz na skrzyżowaniach na wlo-
tach drogi z pierwszeństwem umieszcza się znak
?-14, Zaleca się umieszczanie znaku P-l4 także
przed przejściami dla pieszych wyznaczonymi na
wlotach dróg podporządkowanych oraz na skrzyżo-
waniach dróg równorzędnych.
Szczegółowe zasady wyznaczania przejśc dla pie-
szych i stosowania znaków pionowych D-6 zostaly
określone w zalączniku nr 1 do rozporządzenia,
a zasady umieszczania znaków poziomych P-10 po-
dano w punkcie 7.8,
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